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VIAGEM NO TEMPO

HERANCAS DA
ESTRADA DE FERRO
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DEBRAGANCA

Construida a partir de 1883 e concluida em 1908, a estrada de ferro, que tinha Belém como ponto de partida,

Cintia Magno

medida que se aproximava de uma das

37 estagoes distribuidas em 293 km de
ferrovia, a fuligem expelida pela loco-
motiva a vapor que ligava a capital pa-
raense ao nordeste do Estado deixava marcas
pelas roupas dos que aguardavam ou traba-
lhavam &s margens dos trilhos. Constru-
ida a partir de 1883 com o objetivo

de aproximar as Provincias do

Pard e do Maranhfo e estimu-

lar o desenvolvimento da

regido bragantina paraen-
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ESTACOES

Se em Belém as duas
principais estacées da fer-
rovia foram substituidas
por constru¢des mais mo-
dernas, o professor lembra
que no distrito de Icoara-
ci ainda é possivel experi-
mentar uma parcela do ce-
nario avistado pelos mora-
dores que se deslocavam
em busca de lazer na praia
do distrito. A partir da
estacdo localizada no En-
troncamento, a locomotiva
adentrava um ramal que le-
vava até a entdo Vila Pi-
nheiro, o que hoje é o dis-
trito de Icoaraci.

“Como testemunhos ma-
teriais podemos apontar a
Estacfio de Trem do Pinhei-
ro, que foi recém inaugu-
rada como espago de pe-
quenas feiras de artesana-
to, gastronomia e eventos; a
praga da delegacia de Icoa-
raci, onde passavam os tri-
lhos do trem que ligava
a estaciio de passageiros a
ponte metdlica e depdsito
de carvio, que ficava onde
hoje é a rua Siqueira Men-
des; vestigios do antigo ma-
tadouro do Maguari, que
fica atras da atual Seccio-
nal Urbana de Icoaraci; as-
sim como o proprio traca-
do da atual avenida Augus-
to Montenegro, antigo ra-
mal do Pinheiro, que liga
Belém a Icoaraci”, diz Vitor.

Até a chegada do ramal
a Vila Pinheiro, a regi-
do permanecia pouco po-
voada com pequenas rogas
e habitagdes de pescado-
res. A partir de 1906, com
a inauguracdo da estagfio
do trem, familias com po-
der aquisitivo mais elevado
puderam se deslocar com
maior facilidade de Belém
até a drea da Vila Pinhei-
ro, causando transforma-
¢Oes no espago urbano que
sdo vistas até hoje, como
a presenca dos historicos
chalés em madeira.

se, a Estrada de Ferro de
Braganca (EFB), en-
quanto em funciona-
mento, deixou im-

pressoes ndo ape-
nas nas roupas
dos moradores

da época,

A capacidade de modi-
ficacdo do espaco urba-
no a partir da presenca
da ferrovia nio se ate-
ve a Icoaraci. Ao longo
do pereurso da EFB uma
série de colbnias foram
se estabelecendo. Como
a locomotiva necessita-
va de manutengdo, vi-
las operarias também se
formaram as margens do
trilho, dando inicio ao
nascimento de ocupa-
¢oes que hoje sdo mu-
nicipios do Estado. E o
caso, por exemplo, de
Ananindeua, Marituba,
Benevides, Santa Izabel
do Para, Sdao Fran-
cisco do Par4, Igara-
pé-Acu, Nova Tim-
boteua, Peixe-Boi, Ca-
panema e Tracuateua.

“O municipio de Ma-
rituba surgiu a partir
do prolongamento
do antigo Nicleo
Colonial de Bene-
vides, quando ele
efetivou seu con-
tato pela estrada
de ferro, com Belém”,
exemplifica Vitor Mar-
tins. “La ainda é possi-
vel ver na paisagem duas
grandes construgdes do
tempo da estrada de fer-
ro, como a caixa d’agua
que abastecia a loco-
motiva do trem e o an-
tigo prédio da oficina
daEFB”.

mas também no cendrio das localidades entrecor-
tadas pelos trilhos.

Tendo como ponto de partida a capital Belém, a
Estrada de Ferro de Braganca precisou de 25 anos
para chegar ao destino final. O primeiro trecho da
ferrovia foi inaugurado em 1884 e levava mercado-
rias e passageiros até o municipio de Benevides, di-
minuinde o tempo de viagem de 8h para aproxima-
damente 1h. Jd a conclusio da estrada se deu apenas
em 1908 pelo entdo governador Augusto Montene-
gro que, apesar de nio ter sido o responsavel por ini-
ciar a construcéo, teve atuacio de destaque na sua
ampliacio e finalizagdo.

Do ponto de vista das transformagdes provoca-
das no cenario da Regido Metropolitana de Belém
(RMB), a Estrada de Ferro exerceu influéncia nio
apenas no caminho rumo ao nordeste do Estado,
mas também no prdprio centro da capital paraen-
se. No espaco onde hoje se vé o Terminal Rodovia-
rio de Belém, ainda no século XIX o que se avista-
va era a imponente construcdo da Estacdo So Bris
que, apesar de ter sido pensada para ser o ponto de
partida da ferrovia, posteriormente foi considerada
muito distante da drea portudria da cidade.

Como consequéncia, antes de seguir até Braganca,

a estrada de ferro recebeu um recuo de 6 km para

levar a locomotiva até a drea central da capital
do Estado. Foi quando a chamada Estag¢o Cen-
tral foi inaugurada na avenida 16 de Novem-
bro, na drea onde hoje se encontra o Hotel de

Transito de Oficiais do Exéreito. Tal adequa-

¢do nos planos de construgao da estrada

de ferro estava intimamente ligada a
um dos principais objeti-
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teve grande importancia no desenvolvimento de localidades as margens dos trilhos, que hoje sio municipios
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vos da ferrovia, 0 escoamento da produco.
Mestre e doutorando em historia social da Ama-

zOnia, o historiador Vitor Nazareno da Mata Mar-

tins destaca que a ideia, 4 época, era interligar

as dreas produtoras de matérias-primas. “A es-

trada de ferro Belém-Braganca trazia consigo

a representacfio da modernizacdo da locomo-

cio de pessoas e o transporte de mercado-

rias entre longas distincias, experimentada

por grandes nacdes europeias, assim como

nos Estados Unidos, no século XIX, res-

guardando, porém, sua particularidade di-

ante do que aconteceu nessas outras na-

¢bes”, contextualiza. “Enquanto as linhas

férreas de la priorizavam a integracio

territorial, no caso brasileiro e ama-

zonico, as estradas de ferro ha-
viam sido pensadas para
interligar dreas produto-
ras de matérias-primas,
como por exemplo o
cacau e a borracha,

de regides do interi-

or para s portos do

litoral, facilitando

assim seu esco-

amento”.

Destino final da estrada de
ferro, o municipio de Bragan-
caexperimentou o movimen-
to inverso, Com uma produ-
¢do agricola ja presente, foi
a Estrada de Ferro que sur-
giu em fungdo da jé existente
ocupagfo na regifo braganti-
na. Natural do municipio de
Braganga, o historiador Da-
rio Benedito Rodrigues expli-
ca que dentre os produtos
que seguiam a partir de Bra-
ganga estavam o coco, o ba-
bacu, o arroz, a malva e o ta-
baco. Ja 0 que seguia de Be-
lém até a regido bragantina
eram pecas de lougas e arti-
gos que seguiam direto para
as casas comerciais,
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Apesar de significativas, as
mercadorias ndo eram as
lnicas riquezas que se-
guiam com o0s vagdes
puxados pela locomoti-
va. Dério destaca, tam-
bém, a grande troca cul-
tural possibilitada pela

nova forma de transporte.
“A Estrada de Ferro de Bra-
ganca fez com que Bragan-
ca voltasse a olhar para a
capital do Estado”, contex-
tualiza o historiador. “Com
isso, a troca cultural tam-
bém era muito interes-
*acoe.  sante. A troca das fami-
lias que mandavam os fi-
lhos estudarem em Be-

Em todo lugar
que tinha trem, 0
horério da vida das
pessoas era muito
cedinho e a estrada
de ferro também
marcou muito a
vida de Braganca
nesse sentido”

DérioBenedito,
historiador

lém, a circulagio de muita
informagdo na classe social
mais abastecida. Se juntou
muito a esse periodo a efer-
vescéncia cultural, com mui-
tos jornais circulando em
Braganca, muitas tipografias
aqui, muita leitura da inte-
lectualidade da eapital”.
Enquanto a locomotiva
proporcionava essa maior
proximidade com a capi-
tal do Estado, o profes-
sor lembra que os hdbi-
tos mais corriqueiros da
populacio bragantina aca-
baram influenciados pela
presenca da locomotiva.
“0 trem fazia trés hora-
rios: 0 misto, que era de car-
gas e passageiros, outro que
era s0 de cargas e tinha um
pela manhi que era s6 de
passageiros. Esse, da ma-
nhd, foi 0 que marcou mais
o hordrio da cidade”, reme-
mora Dério Benedito. “Em
todo lugar que tinha trem,
o horirio da vida das pesso-
as era muito cedinho e a es-
trada de ferro também mar-
coumuito avida de Bragan-
ca nesse sentido. As pesso-
as vinham arrumadas para
a estacdo para receber as
noticias que vinham da ca-
pital, os jornais da capital”.
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PELO CAMINHO RESISTEM RESQUICIOS DA ANTIGA EFB

®BELEM

No turistico Parque da Residéncia é
possivel vereentraremumdos vagdes
daantiga Estrada de Ferro de Braganca
(EFB).0 vagdorestaurado, que hoje
abrigauma sorveteria, era usado pelos
governadores e suas comitivas durante
asviagens aointerior do Estado. Dentre
asautoridadesrelacionadasaovagio,o

governador do Pard Magalhaes Barata foi

oquemaisoutilizou,chegandoatéa
discursar de suas escadarias.
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®RAMALDOPINHEIRO
(ICOARACI)

Inauguradaem1906,na antigarua 8
deOutubro (atual Padre Julio Maria),
aEstacdo Pinheiroeraopontofinal
doramal que ligava Belém, a partir
daestacdo Entroncamento, atéadrea
onde hoje estdinstalado o distritode
Icoaraci. Ainda chamada de Vila Pinheiro,
aregido, a época, eratidacomouma
localidade de veraneio e paradapara os
que gueriamchegar as ilhas de Outeiro
eMosqueiro.0ramal da EFB possibilitou
que oacessoaregido fosse facilitado.
Aindahoje é possivel visitaraantiga
estacdo, recentemente restaurada.
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eMARITUBA

Aolongodarodovia BR-316 é possivel
avistaraestrutura das antigas Oficinas
Ferrovidrias de Marituba. Alémdo
edificio garagem das locomotivas,
vistodarodovia, maisadentroé
possivel ver as demais estruturas que
compuseram o espaco de manutengao
dalocomotiva. Dooutro lado da BR-316,
acaixad agua utilizada para abastecer
otrem,assimcomo algumas poucas
casasdo periodo da vila operaria,
também podem servistas.
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eAPEU

Oprédioda antiga Estacdo Ferroviaria
do Ape foi construido aindaem
1885. Situada a margem da avenida
Bardo do Rio Branco, a estacdo hoje
abriga ummercado. A avenida advém
originalmente da EFB, portanto, sua
atual configurac@o mostra o percurso
do trem. Préximo a estacdo, um
antigo comércio da épocada EFB
ainda funciona. Trata-se do Solar
dos Martins, que mantém a estrutura
original da época.
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®IGARAPE-ACU

No municipio de Igarapé-Acuainda é possivel
transitar pela ponte de ferro construida para dar
passagem alocomotivada Estradade Ferrade
Braganca. Construidasobre orio Maracand, aponte
deferro permanece preservada. Ao ladodela,uma
dasantigas caixas d'dgua que abasteciamaestacdo

também pode servista.

82 anos apGs o inicio de
sua construcdo, a despedida

Apesar das transformagdes
proporcionadas pelo modal
ferrovidrio, o historiador Da-
rio lembra que a Estrada de
Ferro de Braganca também
enfrentava problemas, dentre
eles um que veio a resultar
na sua extingfio 82 anos apos
o inicio de sua construcio.
“Primeiro, a Estrada de Ferro
era muito cara para ser man-
tida. Ela tinha uma necessi-
dade muito grande de manu-
tencdo, feita em galpoes sepa-
rados de Braganca, portanto
era muito caro. Era necessa-
rio ter mio de obra em Bra-
ganca, mas também no per-
curso, nas paradas e locali-
dades em que ela tinha que
abastecer de carvio vegetal e
dgua”, explica o historiador.
“Com isso a Estrada de Fer-
ro foi encampada e empre-
sa passou para o Estado, que
passou para o Governo Fede-
ral e voltou para a empresa.
Até que se criou o Sistema
Ferrovidrio Nacional e ela foi
encampada, por tiltimo, pelo
Governo Federal”.

Aliado ao alto custo de ma-
nutencéo, o professor aponta
que a EFB acabou se tornan-
do um ‘penduricalho de em-
pregos’ dos politicos. Como
consequéneia, o cendrio pro-
blemético acabou por resul-
tar na substitui¢cio da estra-
da de ferro por outro siste-
ma. “O Governo Federal es-
colheu outro modal de trans-
porte gque vem a ser o ro-
dovidrio e as empresas au-
tomobilisticas. Quando o mi-
nistro do Castelo Branco -
0 Juarez Tdvora - assumiu,
na ditadura eivil-militar, co-
mecou a fazer o desligamen-
to do Sistema Ferroviario Na-
cional para escolha de outro
modal a partir de um eritério
econdmico, ndo eraum crité-
rio politico”, afirma. “A esta-

oCASTANHAL

cdo foi desativada no dia 31
de dezembro de 1965, o tlti-
mo trem saiu A noite e em se-
guida comegaram a retirar os
trilhos. A Estaciio de Bragan-
ca ficou abandonada por um
tempo e em 1977 foi implodi-
dapor dinamite”.

Apesar da implosio, um
resquicio da antiga estagio
ainda permanece, os alicer-
ces que compdem a estrutu-
rada Praga da Estacfio Cultu-
ral Armando Bordallo da Sil-
va, construida no mesmo lo-
cal onde ficava a Estaciio de
Braganca. Além de um bus-
to em homenagem a Augus-
to Montenegro, responsavel
pela inauguracio da Estrada
de Ferro. “A tnica resistén-
cia que houve foi na Colénia
de Benjamim Constant, a 29
km de Braganca. As pessoas
se deitaram sobre os dormen-
tes dos trilhes para impedir
que fossem retirados”.

Se muito das construcgies
se perderam com o pas-
sar dos anos, Ddrio lembra
que um elemento permanece
vivo, a memoria. “A Estrada
de Ferro de Braganca faz re-
feréncia a uma memaria que
também ¢ de sentimentos. Os
bragantinos que leem escri-
tos sobre a estrada de fer-
1o encontram um sentimento
de achar que, naquela época,
o trem representava o que de
mais moderno havia”, relaci-
ona. “As pessoas estavam di-
ante de uma mdquina ingle-
sa, enorme e achavam que es-
tavam vivendo a modernida-
de olhando para aquela ma-
quina. As pessoas chegavam
de Belém com a roupa toda
queimadinha da fuligem que
saia da locomotiva e ficavam
orgulhosas porque aquilo re-
presentava que estavam via-
jando de trem. Era um pré-
miode modernidade”.

Nomunicipio de Castanhal, a antiga Estacdo da EFB foi demolida apés
oencerramento das atividadesda ferrovia, assimcomomuitas outrasao
longo do percurso. Na Praca da Estrela, porém, ainda é possivel veruma das
locomotivas gue percorreramos trilhos da Estrada de Ferro de Braganca.

oLIVRAMENTO
Emmeioaosilénciodafloresta,aantiga
Estacdo doLiviamento, no municipio
delgarapé-Acu, resisteaotempo.Em
estadoderuinas, aconstruco pode ser
acessadaapdsumabreve caminhada
floresta a dentro a partir da pistada
Rota Turistica Belém-Braganca

.@TAUARI
Inaugurada no mesmo ano de
concluséo daEFB,1908,a

Estacdo Tavari esté localizada

as proximidades do municipio de
Capanema.Em1906 moravam na
vila apenas quatro pessoas. Com
aferrovia, porém, muitos migrantes
oriundos principalmente do Nordeste
do paischegaramao local, periodo
emaque também foraminstaladas

as primeiras casas comerciais da
comunidade. A ferrovia possibilitou,
ainda, o escoamento das producéies
de arroz, algoddo, milho e feijdo. Hoje,
aantigaestacaoabriga a agéncia

distrital de Tauvari, uma biblioteca
comunitdria e a agéncia dos Correios.
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®MIRASSELVAS
Odistritode Mirasselvas,em
Capanema,jdexistiaantes dachegada
daEFB, porém, aépoca, eraumavila
ocupada basicamente por moradores
oriundos do Nordeste dopaise por
algumastribosindigenas. Ainda hoje
e possivel vera EstacdodaEstrada
de Ferroinstaladanolocal, porém, a
construgaoencontra-sefechada.
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®BRAGANCA
AEstradadeFerrochegouaBraganca
em1908. Apds o encerramento

das atividades, porém, a Estacdo

de Braganca foi desativadaeficou
esquecida por um periodo até que,em
1977 osferros fossem retirados esua
fachada fosseimplodida por dinamite.
Hoje o espacoabrigaa Pracada Estacao
Cultural Armando Bordallo da Silva,
mantendo apenasosalicerces originais
daépocadaestacdo. Aolongodo
municipioque era odestino da Estrada
deFerro, outros resquicios ainda podem
servistos,comouma antiga caixa
d'dgua utilizada para abastecera
locomotiva e o beloMercado Municipal,
origindrio do periodo da EFB.

Fontes: Instituto do Patriménio Histdrico
eArtisticoNacional (Iphan) e placas
informativas dos pontos turisticos.

LR R R N R N R NN R RN NN NN

® Naedicao do préximodomingoo
DIARIO publicara matéria mostrando
queasmarcasda Estrada de Ferrode
Braganca (EFB) também est&o presentes
namemdriade muitas pessoas.
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