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LEMBRANCAS ESPECIAIS

ESTRADA DE FERRO
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DE BRAGANCA

também esta
presente na memona

Para quem vivenciou o periodo em que a EFB

esteve em funcionamento ou para quem ouviu
relatos sobre a época, a estrada de ferro te
um significado especial. Confira o que
dizem algumas dessas pessoas!
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TRANSPORTE

Cintia Magno

resente na memaria
e muitos que vi-
venciaram as trans-
formacdes provoca-
das pela Estrada de Ferro
de Braganca (EFB), a ca-
racteristica da roupa quei-
mada com pequenos furos
feitos pela fuligem emitida
pelo trem foi conhecida pelo
aposentado Alcides Carva-
lho, 90 anos, quando ele de-
cidiu viajar em um vagio di-
ferente do que estava acostu-
mado. Morador do munici-
pio de Braganca até hoje, ele
mantém vivas as memarias
do periodo em que o princi-
pal meio de transporte entre
o nordeste do Estado e a ca-
pital Belém era a ferrovia.

Da fuligem, Alcides guar-
da uma historia em especial.
“Quando eu fui tirar a pas-
sagem para Belém, a moca
perguntou se eu queria bi-
lhete para a 1 classe ou para
o0 vagio Dutra. Eu disse que
queria ir no Dutra porque
era o presidente da época”,
recorda. “Foi quando eu pa-
guei um mico muito grande.
O vagio Dutra era todo de
ferro, muito bonito, mas es-
quentava muito. Ele era todo
aberto, entiio a brasa espa-
lhava e iaqueimando a nossa
roupa. Na 1? classe o vagio
era fechado, entfio nio tinha
esse problema”.

A ida até Belém era jus-
tificada pela necessidade de
fazer compras de produtos
que ainda ndo chegavam a
Braganca. Ele lembra que,
a época, além da vestimen-
ta alinhada, o que carrega-
vanaviagem era uma peque-
na maleta de madeira onde
ele arrumava as suas rou-
pas. “Quem tinha mais re-
cursos viajava de trem de pa-
leto, igual quando a pessoa
vai na Cémara Municipal”,
sorri. “O trem safa daqui 6h e
chegavaem Belém 18h”.

Vizinho de funciondrios
que trabalhavam na estrada
de ferro, Alcides lembra que,
em dias certos, passava pela
estrada de ferro o chama-
do trem pagador, respons-
vel por fazer o pagamento
dos salarios das pessoas que
trabalhavam ao longo da fer-
rovia. “Era um trem expres-
s0 que saia de Belém e a cada
estacio ele parava e paga-
va os funciondrios da estra-
da de ferro”, conta. “Quan-
do Jodo Goulart - ex-presi-
dente do pais - tomou con-
ta, fez um decreto que di-
zia que todo funcionério pu-
blico federal tinha que assi-
nar 0 nome para poder re-
ceber, mas muitos funciona-
rios da estrada de ferro nio
sabiam assinar o nome. Teve
um vizinho que chegou um
dia para a esposa com o pa-
gamento e disse ‘guarda por-
que eu ndo sei quando eu
vou receber de novo. Eu nio
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sei assinar 0 meu nome
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No percurso onde a fer-
rovia circulou anos atrds,
as lembrangas da aposen-
tada Raimunda Nascimen-
to, 78 anos, sdo um pouco
mais breves, mas igualmente
entrelacadas por memorias
afetivas. Nascida e criada na
comunidade Nossa Senhora
do Livramento, em Igarapé-
Acu, a aposentada resguarda
praticamente no quintal de
casa as ruinas do que ja foi
a Estacdo Livramento, outra
que recebia a locomotiva da
estrada de ferro. “A gente ia
para la pra esperar o trem.
Na época eu viajei nele para
ir so até Benevides, nunca
passei para Belém”.

A estrutura da constru-
¢dio que Raimunda descreve
como bela e enfeitada hoje
se mistura ao mato que cres-
ce em meio a floresta. Para
ter acesso as ruinas, é pre-
ciso caminhar alguns minu-
tos floresta adentro a partir
da lateral da casa da aposen-
tada. Na beira da pista, uma
placa indica a existéncia dos
ultimos resquicios da cons-
trugdio. A melhor maneira de
chegar até a antiga estacfio é
perguntando para os mora-
dores que, assim como Rai-
munda, mantém o habito de
sentar-se a sombra das arvo-
res no final da tarde. “Mui-
ta gente vem aqui e per-
gunta. E s6 ir direto
que vai dar naestagio”.
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A nossacasa ficava
um pouco distante
daestacdo, 1Tkm
mais ou menos,
mas quando algum
trem paravana
estacdo todos
ficavam a postos
nafrentedacasa
paraver o trem
passar”

ArcelinoGomes, aposentado

Lembrancas e emogdo

Na época em que a chama-
da ‘Maria Fumaga® passava
pela localidade de Granja
Eremita, povoado do distri-
to de Sdo Francisco do Para,
Arcelino Gomes da Silva,
77,e Clara daSilva, 78, eram
noivos. Hoje, casados ha 55
anos, eles ainda guardam
na lembranga as viagens re-
alizadas no trem. “Era mui-
to gostoso viajar de trem”,
conta Arcelino.

Sempre que pensa nas ex-
periéncias vivenciadas a
partir da estrada de fer-
ro, as lembrancas de Arce-
lino vdo além das viagens
no trem. Passam pela es-
pera, na entrada de casa,
pela movimentacio de pes-
soas e pelas earacteristicas
de cada locomotiva, cada
vagdo. As emocdes desper-
tadas pelas lembrancas do
trem sdo tdo grandes que
inspirou o aposentado a es-
crever um artigo para um
concurso intitulado “Talen-
tos da Maturidade’.

Os escritos de Arcelino
contam a maneira como o
trem fazia parte da vida das
pessoas que moravam no
percurso da estrada de fer-
ro. “Anossa casa fi-
cavaum lJDLl-

co distante

da estacdo,

1 km mais ou menos, mas
quando algum trem para-
va na estagdo todos ficavam
a postos na frente da casa
para ver o trem passar”,
lembra. “O trem ainda es-
tava na estacdo ou mesmo
voltando no sentido Bra-
ganca,/Belém, a grande dis-
tancia, eu ja sabia se era
o ‘Misto’ — trem com pas-
sageiros de primeira e se-
gunda classe e alguns va-
goes com cargas; ‘Horario’
- composi¢io mais seleti-
va com vagio de classe es-
pecial, nio carregava car-
gas e dificilmente atrasa-
va, pois era puxado pelas
locomotivas mais potentes
emelhores”.
Apesar das lembrancas
acerca do funcionamen-
to do trem, as vivéncias
mais marcadas dizem res-
peito as pessoas que segui-
am viagem. “Lembro como
era bom ficar observando
quando alguém arremessa-
va alguma carta, sempre
presa em algo mais pesado
para ndo se perder devido
avelocidade em que o trem
passava”, lembra. “Mas a
festa maior era nos dias
que meu saudoso pai vol-
tava das compras em Iga-
rapé-Acu, pois o trem so
ia parar com 1 km de
distdncia e na ultima
plataformald estava ele
jogando bombons para
acriancada”.
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Jorge la\mu a familia para ver a locomotiva, em Castanhal

“Nunca esqueci as historias que meu
pai contava pra gente”

Apesar de néo ter vivenciado o periodo em que a
maquina esteve em funcionamento, o pedreiro Jor-
ge Antonio da Silva, 55, mantém nas lembrancas his-
torias ligadas a locomotiva. Ele conta que o pai tra-
balhou cortando lenha para abastecer a locomotiva,
em um ponto de manuteng¢do no municipio de San-
ta Izabel. “A estrada de ferro encerrou no ano em que
eu nasci, em 1965, mas eu nunca esqueci as historias
que meu pai contava pra gente”, recorda. “Quando al-
gumas pessoas tinham que descer onde nfo havia es-
tacdo, eles se arriscavam saltando da locomotiva que
passava devagar. Tinha gente que vendia coisas na es-
trada e s0 fazia jogar pra dentro dos vagdes. Quando
alocomotiva estava para passar dava aquele apito e o
meu pai sabia que tinha que ir pra beira do trilho para
levar a lenha pra abastecer. Quem ficava no trilho fi-
cava com aroupa queimada com a faisca do carvio”.
Para manter tais histdrias na familia, o pedreiro fez
questfio de levar os filhos gémeos Francisca Beatriz
e Raimundo William, 10 anos, para ver a locomoti-
va que resiste ao tempo em Castanhal. Acompanha-
do também pela esposa Adriana da Silva Santos, 38,
ele 56 lamentou o estado que se encontra a maqui-
na, enferrujada e com parte do assoalho ji danificado.
“Ouvia as historias do meu pai e sempre tive vontade
de viajar de trem, o que eu ainda nfo consegui fazer.
Trouxe meus filhos para pelo menos conhecer aloeo-
motiva, mas é triste que esteja se acabando assim”.
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José Pompeu trabalhou na Oficina da Estrada de Ferro
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Saidos também do muni-
cipio de Igarapé-Acu ain-
da antes que a ferrovia che-
gasse até o local, os pais do
aposentado José Pompeu
Bezerra Falcio, 90 anos,
rumaram em direcdo a rea
mais proxima de Belém
em busca de um trabalho
que possibilitasse o susten-
to da familia. Na altura do
que hoje é o municipio
de Marituba, o pai encon-
trou na Estrada de Fer-
ro de Braganca nio ape-
nas a oportunidade que
buscava para si, mas tam-
bém a que viria, futura-
mente, empregar pratica-
mente todos osseus filhos.

“Mamde teve 15 filhos.
Deles, s6 um nio traba-
lhou na Estrada de Ferro
de Braganca: o mais ve-
lho que se tornou mari-
nheiro e foi morar no Rio
de Janeiro. Eu trabalhei

na oficina como serralhei-
ro por 14 anos e depois me
aposentei”, recorda José
Pompeu, décimo segundo
entre os irmaos.

Local de oficio de José
Pompeu por tanto tempo,
a antiga Oficina da Estrada
de Ferro ainda pode ser vis-
ta na drea onde hoje fun-
ciona a Empresa de As-
sisténcia Técnica e Exten-
sio Rural do Estado do
Pard (Emater), 4s margens
da rodovia BR-316. A épo-
ca, 0 que hoje é o munici-
pio de Marituba ndo pas-
sava de uma vila operaria
que dava suporte e manu-
tencdo & ferrovia. Apesar
da construcdo ja nio exis-
tir, Pompeu ainda recor-
da com exatidio da casa
onde nasceu. “Eu nasci na
casa n® 03 de Marituba. Fi-
cava bem perto da caixa
d’'agua”, lembra. “Quando a

ferrovia foi extinta muitos
operdrios foram transferi-
dos para o Ceard, Pernam-
buco. Acabaram com qua-
se tudo. Foi uma das mai-
ores injusticas que ja fize-
ram com o Estado do Para”.

Para além de resquicios
de algumas das antigas es-
tagoes e caixas d’agua espa-
lhadas ao longo do percur-
so da Estrada de Ferro de
Braganca, o que sobrou do
trem pode ser visto em Be-
1ém e no municipio de Cas-
tanhal. No espago do Par-
que da Residéncia, na ca-
pital paraense, um dos va-
goes especiais usados pelos
governadores e suas comi-
tivas em viagem pela EFB
ainda pode ser visitado. Jd
na Praga da Estrela, no mu-
nieipio de Castanhal, o que
permanece € a imponen-
te locomotiva que percor-
ria os trilhos da estrada.
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Al

0 setembro amare
dedicado a valorizacao da vida.

é um més

Por isso, a gente queriembrar da _
importancia de estardisponivel para
quem a gente gosta. Ouvire falar

sobre o que sentimos € 0 primeiro
passo para criar uma rede de afeto.

As vezes, a ajuda de um profissional
é fundamental também. Nesses
casos, conte coma gente.

Centr:

de Valorizacao
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“Mamde teve
15filhos. Deles,
SO UM nao
trabalhou na
Estrada de Ferro
de Braganca”

Estacdo de Sdo Brds
FOTO: DIMITRI KESSEL / LIFE

SAIBA MAIS

* ESTRADADEFERRO

AEstradadeFerro de Braganca (EFB) comecou aser construida em 1883 como objetivo de aproximar
asprovincias do Pard e do Maranh@o e estimular o desenvolvimento da regido bragantina paraense.
Quando concluida, em1908, a ferrovia tinha 293 kmde extensdo e ligava Beléma Braganca,
passando pordiversas localidades, vilas de trabalhadores e col&nias que, posteriormente, vieramase
transformar em municipios paraenses, como € o caso de Marituba, Santa Izabel do Pard, Sdo Francisco
doPard, Igarapé-Acu, dentre outros.

Mestre e doutorando em histdria social da Amazonia, o historiador Vitor Nazareno da Mata Martins
apontaqueaconstrucdo foiiniciada em cumprimento a lei provincial de 1870, que determinava gue a
construcdo de umalinhaférrea deveria partirdo marco da primeira légua patrimonial da cidade, que
ficanaatual avenida Almirante Barroso, em frentea Universidade do Estado do Pard (Uepa), seguindo
emdirecdoaoconhecido ‘Caminho para Sao Luis' “A construgao de uma estrada de ferro, naquela
época, pode serentendida, tarmbém, comoum marco que simbolizava arecuperacdoecondmicae
demogréficada capital da Provincia do Grao-Pard, que havia atravessado um processo revoluciondrio
quatrodécadas antes na Cabanagem, aqual resultou na morte de aproximadamente 30 mil pessoase
emumconseguente colapso social e econdmico, nos primeiros anos que se seguiram”, contextualiza.

A EFBseguiuemnfuncionamento, transportando cargas e passageiros, até o dia 31 de dezembrode
1965, guando fol desativada. Aolongo dos anos, parte das estagdes espalhadas pelo percurso foi
destruida, assim como os trilhos que foramretirados. Apesar disso, as transformagoes provocadas pela
estrada de ferro permanecemvivas nas memdrias de quemacompanhou o marco da modernidade
que o EstadodoPard vivenciou a época.
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saude pra valer



