
เสน้ทางสูก่ารพฒันาเมอืง?
รถไฟฟ้ารางเบาเชียงใหม่:

“ข้อด้อยของกฎหมายผังเมือง
คือมันล้าสมัย ไม่ทันเหตุการณ์ และ
ความล้าสมัยนี้    ทำาให้การเปลี่ยนแปลง
เ กิดความช้า แทนท่ีมันจะ
เปล่ียนแปลงเร็ว แต่กลับเปล่ียนแปลงใน
อัตราเร่งที ่น้อยลง” ความคิดเห็นจาก 
ธี รยุทธ  กุคำ า ใส สถาปนิก
ผังเมือง สำานักงานโยธาธิการ
และผัง เมืองจังหวัด เชียงใหม่

ที ่ว ่า หากผังเมืองไม่ดี ย่อมทำาให้เมือง
พัฒนาช้า ซึ ่งผังเมืองของประเทศไทย
นั ้น ขาดการวางแผนอย่างเป็นระบบ
มาตั ้งแต่ต้น เป็นส่วนสำาคัญที ่ทำาให้

เกิดปัญหาการจราจรเรื ้ อรั ง 
โดยเฉพาะในหัวเมืองใหญ่ และส่งผล
ในระยะยาวถึงคุณภาพชีวิตประชาชน 
เศรษฐกิจ และสังคม ปัจจุบันจึง
แก้ปัญหาได้เพียงที ่ปลายเหตุเท่านั ้น
 ห ากมอง ในจั ง ห วั ด
เชียงใหม่ขณะนี ้ การจราจรใน
ตัวเมืองบางจุดค่อนข้างติดขัด 
โดย เฉพาะใน เวลา เร่ งด่ วน 

ณีรนาท  ลำาน้อย  611810066  เขียน
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ธีรยุทธ  กุคำาใส
สถาปนิกผังเมือง

ภาพการจราจรบางส่วนในอำาเภอ
เมืองเชียงใหม่ ที ่มีสีส้มและสีแดง



อีกทั ้ ง เชี ยงใหม่ยั ง
ต้องการพัฒนาเมือง
ให้เข้าสู ่ Smart City 
และเป็นศูนย์กลางทาง
การค้าและการลงทุน 
จังหวัดเชียงใหม่จึง
ร่ วมกับสำ านั กงาน
นโยบายและแผนการ
ขนส่ ง และจราจร 
กระทรวงคมนาคม 
(สนข . ) การไฟฟ้ า
ขนส่ งมวลชนแห่ ง
ประเทศไทย (รฟม.) และ
คณะกรรมการจัดระบบ
การจราจรทางบก (คจร.) 
ริเริ ่มทำาระบบรถไฟฟ้า
รางเบา (Light Rail 
Transit) โดยคาดว่าจะ
แล้วเสร็จภายในปี 2570
เพื ่ อปรับปรุงระบบ
ขนส่งและพัฒนาจังหวัด
เชียงใหม่ให้ทันสมัย

 เส้นทางของรถไฟฟ้า
รางเบามี 3 เส้นทาง 
ครอบคลุมบริ เ วณ
ที ่ มี การสัญจรด้ วย
ยานพาหนะจำานวนมาก 
ได้แก่ สายสีแดง ช่วง
โรงพยาบาลนครพิงค์ 
– แยกแม่เหียะสมาน
สามัคคี (วิ ่งตามแนว
เหนือใต้) สายสีน้ ำาเงิน 
ช่วงสวนสัตว์เชียงใหม่ 
– แยกศรีบัวเงินพัฒนา 
( ไขว้ เป็นโครงข่ าย
ใยแมงมุม) และสายสีเขียว 
ช่วงแยกรวมโชคมีชัย – 
ท่าอากาศยานเชียงใหม่
โดยสายสีแดงจะถูก
ดำาเนินการเป็นอันดับแรก 
มีระยะเวลาการศึกษา
รายละ เอี ยดความ
เหมาะสม (Feasibility) 

ออกแบบการเวนคืน
ท่ีดิน และจ้าง Index 
International Group ท่ี
มีความเช่ียวชาญด้าน
การออกแบบระบบรถไฟฟ้า
ในกรุงเทพฯ ในการให้
คำาปรึกษา ต้ังแต่วันท่ี 1 
พฤษภาคม พ.ศ. 2562 ถึง
วันท่ี 30 เมษายน พ.ศ. 
2563 จากน้ัน คัดเลือก
เอกชนร่วมลงทุน พ.ศ. 
2564 – 2565 เร่ิมการ
ก่อสร้าง พ.ศ. 2565 และเปิด
ให้บริการ พ.ศ. 2570 ตลอด
ระยะทาง 18 กิโลเมตร
ของสายส ี แ ด งต้อง
พัฒนาอย่ างสู งสุด 
นั ่นคือ มีศูนย์การค้า
มีอาคารขนาดใหญ่ 
และประชาชนทุกคน
สามารถ เข้ าถึ ง ได้

เส้นทางของรถไฟฟ้ารางเบา
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อย่างไรก็ตาม บริเวณย่านเมืองเก่า เป็น
หนึ ่งในเส้นทางที ่รถไฟฟ้าผ่าน ทำาให้
ต้องคำานึงถึงการบดบังทัศนียภาพ 
เพราะนอกจากการจัดผังเมืองให้เป็น
ระเบียบแล้ว การอนุรักษ์ศิลปกรรม 
โบราณสถาน และแหล่งโบราณคดี 
ก็ เป็นเรื ่องจำาเป็น ชาวเชียงใหม่
คนหนึ ่งมองว่า เชียงใหม่ยังไม่เติบโต
เท่ากรุงเทพฯ อีกทั ้งยังเต็มไปด้วย
โบราณสถาน รถไฟฟ้าจึงยังไม่จำาเป็น
แต่ในมุมมองของสถาปนิกผังเมืองมี
ความคิดเห็นว่า การจะสร้างรถไฟฟ้า
ต้องคำานึงถึงเศรษฐกิจเป็นสำาคัญ 
หากกังวลในเรื ่องของทัศนอุจาด ก็
จะไม่เกิดการพัฒนา  นี ่จ ึงเป็นปัจจัย
หนึ ่งที ่ทำาให้สำานักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร กระทรวง
คมนาคม (สนข.) และการไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 

เลือกสร้างรถไฟฟ้ารางเบาเป็น
แบบบนดินผสมใต้ดิน เนื ่องจาก
ค่าใช้จ่ายรูปแบบรถไฟฟ้าใต้ดิน
จะสูงกว่ารูปแบบบนดินถึง 2.5 
เท่า โดยจะเป็นระบบใต้ดิน เมื ่อ
รถไฟฟ้ามีเส้นทางผ่านสถานที ่ส ำาคัญ 
 การก่อสร้างรถไฟฟ้าราง
เบาอาจพบอุปสรรคด้านการ
ก่อสร้าง นายเอกนรินทร์  จินทะวงค์ 
ผู้อำานวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่
ท่ี 2 มองภาพสิ ่งที ่น่ากังวลที ่ส ุด 
คือ ปัญหาระหว่างการก่อสร้างที ่
อาจเกิดขึ ้นเป็นระยะเวลายาวนาน 
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นายเอกนรินทร์  จินทะวงค์ 
ผู ้อ ำานวยการแขวงทางหลวงเชียงใหม่ที ่ 2

ภาพจำาลองรถไฟฟ้ารางเบาสถานีใต้ดิน
 จาก งานศึกษารายละเอียดความเหมาะสม
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ภาพจำาลองรถไฟฟ้ารางเบาสถานีบนดิน
 จาก งานศึกษารายละเอียดความเหมาะสม
ออกแบบ และจัดเตรียมเอกสารประกวดราคา



ไม่ ว่ าจะ เป็นปัญหา
สิ ่งแวดล้อม ฝุ ่น มลพิษ 
รวมถึงทำาให้การจราจร
ติดขัด จนทำาให้การ
ก่อสร้างล่าช้าในที ่ส ุด จึง
ต้องมีมาตรการควบคุม
การก่อสร้ างอย่ าง
เข้มงวด และเชื ่อว่าผลที ่
ตามมาจะมีความคุ ้มค่า 
นั ่นคือ ประโยชน์สูงสุด
ที ่ ได้รับในระยะยาว 
ไม่ว่าจะเป็น ลดมลพิษ
จากการใช้เชื ้อเพลิง ลด
ระยะเวลาในการเดินทาง 
สร้างทางเลือกในการ
เดินทางที ่ปลอดภัยและ
มีประสิทธิภาพ มีการ
จราจรที ่ดีขึ ้น เกิดความ
ทันสมัย สามารถสร้าง
กำาไรได้ภายใน 20 ปี 
และท้ายที ่ส ุดแล้ว ช่วยยก
ระดับคุณภาพชีวิตของ
ชาวเชียงใหม่ไปอีกขั ้น

 การบรรลุตาม
วั ตถุ ประสงค์ ของ
โครงการรถไฟฟ้ า
รางเบาขึ ้นอยู ่ก ับจำานวน
ประชาชนที ่ใช้บริการ ซึ ่ง
ปัจจัยในการตัดสินใจใช้
บริการ ได้แก่ ค่าบริการ 
ความรวดเร็ว และความ
สะดวกสบาย หรืออีกมุม
หนึ ่ง หากคนส่วนมาก
ยังมีการเดินทางด้วย
ยานพาหนะส่วนตัว ย่อม
ไม่เกิดการเปลี ่ยนแปลง 
โดยคณะที ่ปรึกษาของ
โครงการได้คำานวณ
จำานวนผู ้ ใช้บริการ
รถไฟฟ้ารางเบาเบื ้องต้น 
พบว่า จะมีผู ้ใช้บริการ
ประมาณ 2 หมื ่นคน
ต่อวัน และอาจมีอัตรา
เพิ ่มขึ ้นร้อยละ 3 – 5 ต่อปี

 ระบบรถไฟฟ้า
รางเบาของเชียงใหม่ 
เป็นเรื่องที่น่าจับตามองว่า 
ระยะเวลาการก่อสร้าง
ที ่ก ินเวลาหลายปีและ
งบประมาณจำานวนมาก
ของโครงการ จะสามารถ
บรรลุตามจุดประสงค์ได้
ระดับใด รวมถึงองค์กรที ่
เกี ่ยวข้องจะสร้างความ
เชื ่อมั ่นแก่ประชาชน 
และมีการชดเชยแก่ผู ้ที ่
ได้รับผลกระทบระหว่าง
การก่อสร้างอย่างไร 
ในขณะเดียวกัน การพัฒนา
เมืองอย่างย่ังยืน ควรมีการ
ทำางานผสานกัน ทั ้งจาก
องค์กรที ่ ร ับผิดชอบ 
และจากภาคประชาชน 
เพื่อให้มาตรการและ
จิตสำานึกทำางานควบคู ่
ก ัน  ในการผลักดันให้
เกิดความเจริญขึ ้ น
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